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To-byl zavod!

To byl zavod! Podle svedectvi Pavla Benese to byla slova pilota Bohumila
Munzara po vitéezném pristani Avie B.H.1 ve Kbelich 18. zari 1921...
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Pied sto roky, ve dnech 11. a 18. zafi 1921 usporadal Ceskoslovensky aviaticky klub pod zastitou
prezidenta republiky Tomase Garrigue Masaryka |. narodni meeting letecky, tedy prvni leteckou
soutéz porovnavajici vykony prvnich ¢eskoslovenskych leteckych konstrukci tovaren Aero, Letov
a Avia se zahrani¢nimi konstrukcemi letount z prvni svétové valky.

irma Avia se zavodu zucastnila

svym jedinym, zato moderné a ori-

ginalné reSenym dolnoplosnym le-
tounem Avia B.H.1 s motorem o vykonu
pouhych 45 Hp. To na rozdil od zbyvaji-
cich dvou leteckych tovaren, které zavod
obsadily kazda nékolika vojenskymi le-
touny o vykonech motort az 260 Hp.
V nedéli 11. zari probéhly lety porovnava-
jici rychlost, stoupavost a obratnost le-
tounq, kterych se mala Avie B.H.1 Cestné
zUcCastnila, na vitézstvi vSak nedosahla.
Jinak tomu bylo 18. zari, kdy soutézni
klani pokracovalo Okruznim letem kolem

republiky. V ¢asnych rannich hodinach ze
kbelského letisté odstartovalo Sest vojen-
skych letount s motory Maybach 260 Hp,
Hiero 230 Hp, Hispano Suiza 180 Hp a takeé
mala Avie se zastaralym sedmivalcovym
rotacnim motorem Gnome 48 Hp, ktery
vsak pro jeho veliké opotfebeni dosahoval
maximalni vykonnosti jen 40 az 45 Hp.

Typ B.H.1 byl jediny jednoplosnik v za-
vode. Hmotnost prazdného letadla byla
pouhych 270 kg, jeho registrované uzi-
tecné zatizeni pro zavod c€inilo 210 kg (pi-
lot, cestuijici, 7 kg naradi a 55 kg paliva),
tedy 44 % celkové hmotnosti letounu!

V titulu: B.H.1 bis. po skon€eni Narodniho leteckého meetingu, kde se startovnim cislem 2
zvitézila v Okruznim letu republikou v soutéZi spolehlivosti a v soutézi dopravni schopnosti
letadel. Na snimku Stastna posadka tohoto soutézniho letu, na zadnim pilotnim sedadle Bohu-
slav Munzar, na pfednim sedadle navigator a mechanik - pomocnik Jaroslav Frantisek Koch.

Avii pilotoval Bohumil Munzar, 24lety
veteran prvni svétové valky, ktery byl
sestrelen v boji na italské fronté a poté
na sameém konci valky vstoupil do Ces-

AVIA B.H.L

poddva nejskvélejsi vykon v nér. leteckém meetingu!
Vitézi v zdvodu nejvétsi praktické ceny.
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(okruzni let republikou)

pilot Munzar, letadlo

Avia B. H. 1.,850 km

bez jediného iresl-
ného bodu.

Cena min. vef. praci K& 10.000.

55 : r v rpilot Munzar, letadlo
Soutéz dOpF(']UHI AviaB. H.1., ziskavd
schopnosti 79.15 bodd, nejblizsi
letadel konkurent34.33bodd

(okruzni let republikou) Cena min. vef. praci K& 10.000.

Veskery tisk uvadi tento vitézny let jako vykon svétové
tiidy a nazjva jej nejvétsi sensaci leteckého meetingu.

Poddn ditkaz, Ze znacka ,Avia” znamend:
Nejvétsi bezpecnost
spolehlivost v provozu
naprostou stabilitu
dokonalou ovladatelnost
extremni rychlost a stoupavost
snadnou montdz a demontdz
usporu v provozu

2, AVI A"’

spolecnost pro opravy a vyrobu letadel, spol. sr. 0. |
Praha-Vysocany 50.
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Prid Avie B.H.1 bis s francouzskym sedmivalcovym rotacnim motorem Gnome. Vlevo je
tovarni pilot Avie Bohuslav Munzar, vpravo Jaroslav Frantisek Koch.

koslovenskych legii. Druhym clenem
posadky letounu v uloze ,zatéze", na-
vigatora a mechanika motoru byl Jaro-
slav FrantiSek Koch (mimo jiné v poz-
déjsich létech konstruktér uspésnych
motocykll Praga BD 500, Praga 350
a v 60. létech pak oblibeného skutru
CZ, pfezdivaného pro jeho charakteris-
ticky tvar karoserie ,prase”).

Trat zavodu byla uréena z Prahy do Olo-
mouce, Nitry, letiSté Vajnory (Bratislava),
zpét do Olomouce s cilem v Praze na
kbelském letisti. Musime si uvédomit, ze
zavod se konal v roce
1921, kdy cesty v Ces-
koslovenské republice
byly nezpevnéné, blati-
ve, v lepsim pripadé se
stérkovym povrchem,
vydlazdena byla jen
namesti a hlavni ulice
jen nékterych meést,
kdy se automobily po
Ceskoslovensku po-
hybovaly primérnou
rychlosti asi 30 km/h.
Jaky to byl ,zazrak”
za 7 hodin 22 minut
32 sekund Ccistého
letového ¢asu uletet vzdalenost 854 km.
Vcetné ¢asu povinnych technickych pfi-
stani pro doplnéni paliva v Olomouci, Nit-
fe a Vajnorech (celkova doba technickych
pristani byla 2 hodiny 13 minut 22 sekund),
tedy celkova doba okruzniho letu byla
9 hodin 37 minut 54 sekund. Primérna
rychlost dvoumistné Avie s motorem
o vykonu 40 az 45 Hp byla 115,3 km/h,
primérné rychlost vcetné technickych
pfistani pak cinila 88,7 km/h.

Na letisti v Praze BenesS s Hajnem ce-
kali na zpravy z trati — od Nitry se mala
Avie drzi dvou nejrychlejSich konku-
rentd. A skutecné ve Kbelich pristava
treti ze Ctyr strojl, které Okruzni let
kolem republiky dokoncily! Munzar pry
pfi dopliovani paliva spéchal tolik, ze
se s letounem jiz rozjizdél a Koch Avii
jesté dobihal a za rozjezdu stroje tepr-
ve prelézal z kfidla na predni sedacku.
Koch se jako navigator dobre osvedcil,

v posadce se zkusenym Munzarem
nikde nezabloudili, letéli dobre, prfimo
k vitézstvi. Vzdyt krajina ¢eskosloven-
ské republiky byla tehdy jina, byla bez
vyraznych dalnic a silnic, rozdrobena
na mala policka, a tak byl pro navigaci
opravdu dulezity kompas lodniho typu,
u Avie B.H.1 nejspise jen polozeny ved-
le na sedacce, protoze letoun pevnym
kompasem vybaven nebyl. Na zem-
ském povrchu byly pro pilotovu orienta-
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A jak kvalitni a pfesnou mapu asi méli
Koch s Munzarem na palubé B.H.1?

Po prepocitani vykonnostniho hendike-
pu bylo zfejmé, Zze Avie zvitézila. Zatim-
co vykonnegjsi stroje se jen taktak vesly
do sveho casoveho limitu 9 hodin, Avii
do casové diskvalifikace zbyvalo jesté
asi dvé a pul hodiny. B.H.1 bez jediného
trestného bodu ziskala pfi vyhodnoce-
ni jeji dopravni schopnosti a spoleh-
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livosti pfi Okruznim letu kolem repub-
liky vice nez dvojnasobny pocet bodu
(79,15 bodl) proti nejblizsi konkurenci
(34,33 bodd). Tim firma Avia ziskala nejen
vitézstvi, ale i cenu Ministerstva verejnych
praci v hodnoté 10 000 K¢.

V sobotu 18. zafi 2021, sto rok( od vitéz-
ného letu pavodni Avie B.H.1, byl z praz-
ského letisté Tocna proveden kratky let
s kopii tohoto stroje. Plivodné bylo uva-
Zovano i o zopakovani vitézného letu
Okruzniho letu kolem republiky, ale pro
letosni nestalost pocasi a nejisty vyvoj
,koronavirové" situace v Ceské republi-
ce let nakonec nebyl realizovan. Dluzno
podotknouti, Ze pilotovi ,stacil” v chlad-
ném podzimnim pocasi i jen ten ¢tvrt-
hodinovy let v den vyroc¢i zavodu. A takeé,
protoze v minulosti jiz s kopii Avie B.H.1
v pouhém jednom odpoledni ulétl
vzdalenost vice jak 800 km za 7 hodin
a 35 minut cistého letového casu, doka-
zal si dobre predstavit, jak vycCerpavaji-
cim a opravdu jiz sportovnim vykonem
let s takovymto strojem na tak velikou
vzdalenost je. Sedm a pUl hodiny letét
proti slunci, na tvrdém sedatku, skrce-
ny ve velikém privanu
s hlavou kousek za vy-
fuky motoru...

Popis vsech konstrukcei le-
tedel dvojice Benes-Hajn
je popsana v nove knize
ze Svéta kridel
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Snimek z olomouckého letisté, v dobé Na-
rodniho leteckého meetingu, zachycuje
doplnovani Avie B.H.1 bis benzinem a rici-
novym olejem
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